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DREIACHER + PRASENTATION

TEI[ Ii.'ln Gou, ock Fotos: Xin Gnu Hersteller

ZW :hen
Ste.. th-Bomber
und Cybertruck sas=swsimme

: . i : |ﬂ$ c berlruck Das erste Designkonzept wurde 2011 auf der AERO vor
Wenn Sie die Prasentation von Tes y stellt, gefolgt vom Erstflug Ende desselben Jahres, und nag;

verf i hrscheinlich auf ei-  mehrals 1000 Flugstunden mit drei Prototypen erhielt der E
olgt haben, ist Ihnen wa catcher 2018 das UL-Zertifikat. Entworfen und hergestell oo
ner Folie aufgefallen, dass Elon Musk den F-117-  Aero&Tech im italienischen Fossato di Vico, zieht der Flieger
e = mit seinem kantigen Design sofort alle Blicke auf sich. Fir Pi
slﬂallh-ﬂomher als eine der lnspll’ﬂllﬂﬂﬂﬂ fir den  joeen und Flugzeugliebhaber scheint die NEXTH :rgendwl:; 5:.5
o . etwas wie eine Miniaturausgabe des Stealth-Bombers F-117
futuristisch anmutenden Cyberlruck bezeichnet zu sein. Laut dem Designer Morelli Luca ist die Form jedoch

" : : das Ergebnis des Design-Ansatzes ,Form follows Functi

hat, Das NEXTH-Flugzeug ahnelt diesen beiden fiir den rein asthetische Uberlegungen zuriickstehen ll:'lnw;:n.

Entwiirfen mit seiner kastenfarmigen asthetischen Luce m;maﬁm in erster Linie die passive Si-

Form. Aber hier enden auch schon die Parallelen. den Das Ergebnis st die polygonale o A

06/2019




-. 1 . . -~ r ...-u.__.
3 67 T2E | B sz2gt ) .t _ ] . e b=k -

.. - g S 2ZZsis ] EZII6Z A IR
9Z61Z1S BZ 1ZPlL IE¥ZLIDLE 9z 6121S 622zZS18 LI 281 11 pg ppeesr el _ EZ9 62 SZ61Z|

BZIZ¥L L 6ZZZSLB 1 czel L1 vig

- +Z L1OLE LZOZELD g A BZ lZ¥L L IEPZLIOLE
LEvZ LLOLE gZ6EelLZLS 6ZZZSL B8 | : cZBl Ll v 9Z6LZI1S LZOZEL9 DEEZSOLE 2

156
\ZvL L OEEZ9L 6 2 9Z6LZLS .
=Hby et b ety e | |cerzo o\ RS o (| -c=. i Jf =eisic ff ceeecic
BN L EvZLIOLE i 3 . IEvYZLIOLE sZEllLlY BZ1ZVL L
82lzvl 4  QYOEEZSL 6 Z g 926121 S (B2 1= It I W ezzzsie | ._._ W fzozels DEEZS16 Z vZLIOLE LZOZELS

____”.___.”_4 4 DNDN

-
: _ ! v
sz8lily LZOZELD OEEZ91 6 Z szBl LY BZlZ2PlL PZLioiely 9Z61Z1S . ﬁ* > LZOZELD
z
|

._.n_
...ul_ P8 h s

NZi1s3a ﬂ..-..._z_u._.{l e

e s =S po _.:.r f..__._.}_
i ___.._-M...__H- ..
FTFFHE —— > )
v 0L N2 L . d
- iy

| @y
; LJI.. & -
i _-.._,#.,

g s

2:80id ui 3yepdn’ peisen peo Apeaiie - - 5 95 B4003) 4 AN A8 T S Mo T g NI T T ¢
S __-_.”.._ 3581 PEO| Yuim 3 5747 IN-417 NOILYDIFLLET) g gl Y - : X
+ s o B WWWyody3d HOIH

EaaHHWNHEMEZ o= | ﬂ: . UMFW@@@M@

L r_..l_

gl

1=




PRASENTATION © NEXTH

_ AN
Auch das Cockpit und die Instrumententafel sind Qquadratisch
und kastenformig gehalten.

Besondere Stahl-Legierung

Die NEXTH verfligt tiber einen Gitterrohrrahmen und Ganz-
metall-Flugel. Im Gegensatz zu den vielen anderen Kon-
Struktionen aus 4130-Stahl kommt bei der italienischen Ma-
schine die Legierung 15CDV6 zum Einsatz. Dabei handelt
es sich um einen besonders Kohlenstoffarmen Stahl mit ei-
ner im Vergleich zu 4130-Stahl hoheren Streckgrenze und
ahigkeit, der sich zudem besser schweien lasst. Pilof
und Passagier sitzen in « derner

die mil TE'CI"!HCI-"-Q'] en unag

truiert wurde, d

Der Rumpfrahn

lesamt mitein

spextion d

Rotax 912 ULS 100 pPS mit 3-Blatt-Propeller FG (Fixed Gear)
HS High Sport Version:

Der Rumpfrahmen besteht aus der Legierung 15CDVs,

einem kohlenstoffarmen Stahl mit hoherer Streckgrenze,
Zahigkeit und SchweiBbarkeit im Vergleich zy 41 30. Die
Flugzeugzelle verfligt tiber eine eingebaute Sicherheitszelle im
Cockpitbereich.

Faltbare Flugel

Die Flugel sind faltbar. Die Verbindung von Rumpf und Trag-
flache ist so angelegt, dass Scherkrafte vermieden werden,
die bei Drehbewegungen der Holme entstehen. Damit das
Klappen der Flugel nicht zur Herkules-Aufgabe gerat, durf-
ten die Tragflachen nicht zu schwer werden. Deshalb wur-
de der Kraftstofftank - eine nicht explosionsgefahrdete Versi-
on aus dem Formel-1-Rennsport - in den Rumpf eingebaut.
Das Flugzeug ist wahlweise mit Fest- oder Einzieh-Fahrwerk
erhaltlich. Der Fligel des kantigen Italieners ist als Mittelfii-
gel hinter dem Piloten angeordnet, um die Sicht zu verbes-
sern. Das Cockpit verfiigt sowohl auf der Piloten- als auch
auf der Passagierseite Uber Fliigeltdren, um einen einfachen
Zugang zu gewabhrleisten.

Sausatz in Planung

In der Grundausstattung ,Revolution” kostet der auffallige
~lieger rund 100.000 Euro (mit Festfahrwerk und nicht ver-
slelibarem Propeller). Etwa 130.000 Euro werden fur die Va-
fante ,HS High Sport RG" (mit Einzieh-Fahrwerk und Ver-
slell-Propeller) fallig. Fir weitere 20.000 Euro Aufpreis gibt's
ann noch den Rotax 915 iS in der .HSE High Sport Evo*
genannten Top-Version. Das Unternehmen plant auch die
Einfihrung eines fortschrittlichen Bausatzes, bei dem Rah-
men und Flugel bereits vormontiert sind, um die Qualitat
des Flugzeugs zu gewahrleisten. ®

Rotax 914 UL mit Verstellpropeller, Sportfligel und RG (Retractable Gear)

Hﬁ::hs.rgesr:hwindfgkaﬂ 100% Leistung (HS):
Ra!s&geschwfnd!gkeﬂ 75% Leistung (HS):

240 (285) km | h - 130 (154) Knoten
225 (255) km | h - 121 (138) Knoten

Stall volle FfapGes::hwindﬁgkaﬂ, UL-zertifizierte Version - (HS): 65 (75) km | h - 35 (40) kn
Vne:
305km /h -

Maximale Design-ﬂeschwfndlgﬁeﬂ Vd: 390 km | h - :::::
Schnellstes / steilstes Steigen: 130/100 km | b 70/53 kn
Start- und Landestrecke: HERSTELLER
stelggeschwindigkeit: 79m /s 15;:0;120 - :IETr?de
Aciodynamischer Wirkungsgrad: 12:1 :v,,.,t 130 km / b ;:Ln Fossato di Vll::[iﬁi
Dienstgipfelhéhe: - 5000 ﬂ' 400 TALY
Kraﬂsmmrerhrauch: 75%: ;“ - X II:!: ++335:5'DJ?5 A

:13,5/181/h : 591492 17
Reichweite min-max 50/130 I Kraftstotttank: 27 3,7 h, max 650 km / 7,2 9.6 p Max 1700 km gy . "o@aeroandtech,com

- www.aamandtanh.nnm
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6 o eFLIGHT RALL! U
Die 1. Lindbergh e-flig’ >t zur AERO 2020 statt.
14 « TEST Viper S0 «g von Tomark
: . ten wir in Karze ein weiteres U' laichtf
Mit der Viper SD4 erwarl U _—
aufgelasteten 600 kg-Klasse. Wir konnten den formscl en Meta"ﬁ&fgm?

nereits in der serienreifen Version fliegen.

o() » PRASENTATION Tanarg neo von AirCreation

Neo" steht fur ,new engine option®, das heiBt, das high-end Trike Tanarg &
es jetzt auch mit dem high-end Einspritzer-Rotax 912 iS.

26 « PRASENTATION Amphibium-Heli K3 von Konner

Vor fiinf Jahren stellten die Italiener den zweisitzigen Hubschrauber K1 vor
Jetzt gibt es eine Weiterentwicklung des Turbinenhubschrauber, den K3. Die
Besonderheit dieses Gerétes ist seine standardmaBige Schwimmfahigket

30 « TEST SD-2 von lgor Spacek

Der tschechische Konstrukteur hat nach der SD-1 nun die SD-2 auf den
gebracht. Wir haben die relativ unbekannte Maschine in Augenschein genc
men und erlebten eine echte Uberraschung.

37 « TEST NEXTH von Aero & Tech

Das NEXTH-Flugzeug mit seiner kantigen Form scheint irgendwo zmsmm
martialischem Stealth-Bomber und futuristischem Cybertruck angesiedelt 2u
sein - ungewohnlich. 2ber durchaus interessant!

42 « MESSE Deiand / Florida 2019

Die vierte Ausgal. - <ier Deland Sport Aviation Showca:  lite viel menrze
gen, aber der Weticrgott spielte nicht mit im sonst sonn. /arwohnten

46 « eFLIGHT 3. e-flight-Forum in China

Uber 30 Referenten hielten Vortrage zu Themen wie Zerlilizierung. eﬂﬂ; |
trische Zubringer-Flugzeuge, Infrastruktur, Antriebstechniken und B3t

50 « SERVICE UL-Schulung

1 ' = Em Ve
Mit unterschiedlichen Voraussetzungen im gemeinsamen Luftraum unt

92 * TECHNIK Sens-Box von Bosch

L

Noch Zukunftsmusik: Assistenz-System. das das UL-Fliegen sicheref
08 + ABENTEUER: Flug nach S
Sardiniﬂﬂ “Bg[ etwa m Glon ster vo .' i ;.1.':: . Fa stle

TEST:
SD-2 von Igor Spacek-
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Die Flug-Fotos des Dreiachsers Nexth in
unserer letzten Ausgabe (FLUGEL 160) wur-
den uns vom Hersteller Aero & Tech zur Ver-
flgung gestellt.

Die Bilder wurden von Irene Pantaleoni auf-
genommen, die die Weitergabe ihrer Bilder
an die Bedingung geknupft hatte, nament-
lich als Autor genannt zu werden. Das holen
wir hiermit selbstverstandlich gerne nach.
Die Redaktion

FLIEGEN AUF AUGENHOHE * FLUGEL - DAS MAGAZIN NR.160, 6-2019

Toni Ganzmann beschreibt mit seinen Wor-
ten, dass die UL-Ausbildung nicht den heu-
tigen Standards entspricht. Weiter wird die
UL-Ausbildung ganzlich in ein schlechtes
Licht geruckt. Es wird bezweifelt, dass ein UL-
Fluglehrer die Zeit, Lust und Fachkompetenz
fur eine tiefgehende Theorieschulung besitzt.
Neue Errungenschaften am und im UL (Cock-
pitausriistungen) wirden geradezu zur Uber-
forderung des UL-Piloten flihen. Der neuen
120-kg-Klasse wird komplett die Befahigung
aberkannt. Im GroBen und Ganzen meint Toni
Ganzmann, eine UL-Ausbildung sei weniger
anspruchsvoll als die in der E-Klasse. Wel-
che Erkenntnisse Toni Ganzmann zu dem
Bericht ,Fliegen auf Augenhéhe® hat, bleiben
mir schleierhaft. Mit sachkundiger Berichter-
stattung hat das nichts zu tun. Mir fehlen hier
belegbare Zahlen und auch die fachliche und
sachliche Information. GemaB Toni Ganz-
manns Bericht wird dem DAeC und DULV als
Beauftragte die Eignung zur Ausbildung von
UL-Piloten aberkannt.
Bernd Koop
Flugschule des Nordens

Durch diesen interessanten Artikel wurde
mir die Idiotie im deutschen Luftraum erst so
richtig klar: Je leichter ein Luftfahrzeug, des-
to weniger befahigt muss der Pilot sein. Auf
den StraBenverkehr Ubertragen hieBe das:
Fahrer von Oberklassefahrzeugen wie BMW,
Mercedes und Porsche pauken das volle Pro-
gramm, Ford-, Opel- und VW-Fahrer der Mit-
telklasse brauchen nur noch Teile davon zu
beherrschen und flr Kleinfahrzeugfahrer gibt
es lediglich eine kurze Einweisung. Kein Auto-
mobilverband wiirde sich auf diesen riskanten
Schwachsinn einlassen - fur DULV und DAeC
ist das aber ok.
Hajo
Per E-Mail
(Name und Adresse der Red. bekannt)

Der Artikel trifft den Nagel auf den Kopf. Ich
bin in den letzten vier Jahren Uber 200 Stun-
den UL geflogen und dachte, die Fliegerei zu
beherrschen. Als ich aber jetzt im Sommer
die PPL-Ausbildung begonnen habe, war
ich entsetzt, welche erheblichen Defizite ich
in Theorie und Praxis habe. Da wurde mir so
richtig klar, welche Gefahr schlecht ausgebil-
dete Piloten darstellen.
Dieter Ddumling
Per E-Mail

Die Redaktion von FLUGEL - das Magazin behlt sich das Recht vor, eingehende Text- und
Bildbeitréage zu kiirzen, sprachlich anzupassen oder nicht zu verwenden.
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